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Vehicle heating system independent of vehicle engine - has alternate 
operating modes used with remote-control and timer activated switching 
respectively 
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Abstract of DE4315379 

The heating system is switched into operation under control of a timer (13) or a remote control device 
(16, 17) with switching valve (10) allowing the heat exchanger circuit to be operated in independent 
mode with a bypass line (90 across the vehicle engine (1 ), or an in-line mode incorporating the engine 
with the bypass line blocked by a one-way valve (1 1 ). The switching valve receives control pulses for 
switching it into the independent mode when the heating system is activated via the remote control or 
via a demand button (15) over-riding the timer and is switched into or held in, the in-line position when 
the heating system is switched in via the timer. ADVANTAGE - Allows heating system to be used solely 
to heat passenger space or to heat passenger space and vehicle engine before start-up. 
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@ Heizsystem eines Fahrzeuges 

(§) Die Erfindung betrifft ein Heizsystem eines Fahrzeuges mit 
einem alternativ uber elne Vorwahluhr oder eine Funkfernbe- 
dienung in Betrieb versetzbaren motorunabhangigen Heiz- 
gerat. Das Heizsystem umfaSt ferner ein Ventil zum wech- 
selweisen Steuern eines Warmetragerkreislaufs in einen 
Insel-Kreislauf, der einen tnnenraumwarmetauscher, das 
Heizgerat und eine den Fahrzeugmotor umgehende Bypass- 
leitung umfaSt oder in einen Inline-Kreislauf, der den 
Innenraumwarmetauscher, das Heizgerat und den Fahrzeug- 
motor einschlie&t und bei dem die Bypassleitung umgangen 
wird. Je nach Startmodus des Heizgerats wird uber einen an 
das Ventil ubermittelten Steuerimpuls bei einem Betriebss- 
tart uber die Funkfernbedienung oder uber eine Sofortheiz- 
taste an der Vorwahluhr der Insei-Kreislauf geschaltet, 
wohtngegen ein zeitprogrammierter Start m'rttels der Vor- 
wahluhr das Ventil in eine den Inline-Kreislauf ermoglichen- 
" de Stellung bringt 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Heizsystem eines Fahrzeu- 
ges gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 mit 
einem alternativ fiber eine Vorwahiuhr oder eine Funk- 
fernbedienung in Betrieb versetzbaren motorunabhan- 
gigen Heizgerat, sowie mit einem den Warmestrom im 
Warmetragerkreislauf wechselweise in einen Insel- 
Kreislauf unter Auslassung des Fahrzeugmotors oder in 
einen Inline* Kreislauf unter Einbindung des Fahrzeug- 
motors schaltenden VentiL 

Derartige, beispielsweise aus der DE-OS 40 15 094 
bzw. der DE-OS 37 30 598 bekannte Heizsysteme er- 
m6glichen einem Benutzer eines Fahrzeuges nach Be- 
lieben einen programmierten Start des motorunabhan- 
gigen Heizgerates fiber eine zeitprogrammierbare Vor- 
wahluhr, einen Sofortstart Ober eine an der Vorwahiuhr 
angeordnete Sofortstarttaste oder eine mittels einer 
Funkfernbedienung ausgeldste BetaUgung des Heizge- 

rats. Ventile zur Umsteuerung des Warmetragerkreis- 20 temperatur ge6ffnet wird Dies kann entweder durch 
laufs zwischen Insel-Kreislauf und Inline- Kreislauf wur- einen im Heizgerat angeordneten Temperatursensor 
den bislang entweder manuell oder aufgrund eines Tern- oder alternativ dazu mittels eines in der Vorlaufleitung 
peraturwertes des Warmetragers umgeschaltet Eine zwischen Fahrzeugmotor und dem Ventil angeordneten 
Abhangigkeit des jeweils geschalteten Warmetrager- Sensors bewirkt werden. Den vorstehend genannten 
kreislaufs vom Startmodus des Heizgerates war bislang 25 Weiterbildungen liegt der Gedanke zugrunde, zwar den 
unbekannt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, abhangig 
vom gewahlten Startmodus eine bestimmte bevorzugte 
Betriebsart im Warmetragerkreislauf einstellen zu kdn- 
nen. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gel6st Dadurch, daB 
das die verschiedenen Kreislaufvarianten schaltende 
Ventil mittels eines Steuerimpulses je nach Startmodus 



ders kostengunstig. 

In einer alternativen Ausgestaltungsform wird das 
Ventil von einem 3/2-Wegeventil gebildet, das an einer 
Einmflndung der Bypafileitung in eine vom Fahrzeug- 
motor zum Heizgerat fuhrende Vorlaufleitung angeord- 
net isL Bei dieser Variante ist zwar das Ventil etwas 
aufwendiger konstruiert, dafQr wird der Einbau erleich- 
tert, da der Kreislauf nur an zwei Stellen aufgetrennt zu 
werden braucht 

In einer vorteilhaften Ausgestaltungsform wird das 
Ventil in Grundstellung mittels einer Feder in eine den 
Inline-Kreislauf freigebende Schaltstellung gedrfickt 
Diese Wahl der Grundstellung dient der Sicherheit, da 
auch bei Ausfall der elektronischen Ansteuerung des 
Ventils sowohl ein Vorheizbetrieb im groBen Inline- 
Kreislauf mdglich ist, als auch der normale Heizbetrieb 
durch den Fahrzeugmotor nicht gestdrt wird 

In einer vorteilhaften Weiterbildung ist vorgesehen, 
daB das Ventil in Abhangigkeit von einer Warmetrager- 



Heizbetrieb je nach Startmodus in einer bestimmten 
Kreislaufart zu starten, jedoch nicht abzuwarten, bis der 
Bediener nach Besteigen des Fahrzeuges den Heizbe- 
trieb des Heizgerats unterbricht oder das Steuergerat 
30 dieses in eine Regelpause schaltet, sondern bei Errei- 
chen einer bestimmten Warmetragertemperatur auto- 
matisch auf die jeweils andere Kreislaufart umzuschal- 
ten. Dadurch wird beispielsweise bei einem Start mittels 
der Funkfernbedienung zunachst der Innenraum des 
in eine seiner zwei Schaltstellungen versetzt wird, ergibt 3s Fahrzeuges solange aufgeheizt, bis der Warmetrager 
sich fQr den Benutzer ein zusatziicher Bedienungskom- eine bestimmte Temperatur erreicht hat und dann wird 
fort Hierzu ist gemaB der Erfindung vorgesehen, daB vom Insel-Kreislauf auf den Inline-Kreislauf umgeschal- 
das Ventil mittels eines Steuerimpulses bei einem Be- tet, so daB auch der Fahrzeugmotor mit vorgewarmt 
triebsstart des Heizgerats Uber die Funkfernbedienung wird. Bei einer anderen Variante kann zunachst im gro- 
oder mittels einer Sofortheiztaste an der Vorwahiuhr in 40 Ben Inline-Kreislauf begonnen werden und bei Errei- 
eine den Insel-Kreislauf ermdglichende Schaltstellung chen einer bestimmten Temperatur des Warmetragers, 
versetzt wird, wohingegen ein zeitprogrammierter Start die eine hinreichende Vorwarmtemperatur des Fahr- 
mittels der Vorwahiuhr das Ventil in eine den Inline- zeugmotors signalisiert kann dann auf den Insel-Kreis- 
Kreislauf ermoglichende Stellung bringt oder in dieser lauf zur weiteren bevorzugten Vorwarmung des Innen- 
beiaBt. Daraus ergibt sich, daB bei einem Start Ober die 45 raumes umgeschaltet werden. 

Funkfernbedienung oder die Sofortheiztaste eine Nachfolgend ist ein AusfGhrungsbeispiel der Erfin- 
schnelle Innenraumbeheizung stattfindet, da der Fahr- dung anhand der einzigen Figur beschrieben. Diese 
zeugmotor mit seiner relativ groBen Masse und dem zeigt schematisch einen Heizkreislauf eines Fahrzeuges 
GroBteil des darin enthaltenen kalten Warmetragers mit den ffir den Betrieb eines motorunabhangigen Heiz- 
mittels der Bypafileitung umgangen wird. Bei einem 50 gerats vorhandenen elektronischen Startvorrichtungen. 
zeitprogrammierten Start fiber die Vorwahiuhr ist hin- Ein Heizsystem eines im Qbrigen nicht dargestellten 
gegen eine Laufzeit von 30 oder 60 Minuten des Heizge- Fahrzeuges umfaBt einen Verbrennungsmotor 1, dem 
rats vorprogrammiert, und der Benutzer kennt bei Ver- eine Umwaizpumpe 2 zugeordnet ist Es umfaBt ferner 
wendung dieses Startmodus in alier Regel seine voraus- ein motorunabhangig betreibbares Heizgerat 3, einen 
sichtliche Abfahrtszeitziemlichgenau, so daB diese Zeit 55 Warmetauscher 4, durch den mittels eines Gebiases 5 



auch tatsachlich als Betriebszeit des Heizgerats zur Ver- 
ffigung stent. Daher ist bei dieser zweiten Variante ge- 
nflgend Zeit, auch den Fahrzeugmotor mit vorzuwar- 
men und dennoch eine genOgende Innenraumbeheizung 
zu ermdglichen. 

Eine zweckmaBige Ausgestaltung und Anordnung 
des Ventils sieht vor, daB dieses von einem 2/2-Wege- 
ventil gebildet wird, das in einer vom Fahrzeugmotor 
kommenden Vorlaufleitung vor der Einmilndung der 



Heizluft im Warmeaustausch mit einem im Inneren des 
Warmetauschers 4 kursierenden flOssigen Warmetrager 
einem Innenraum 6 des Fahrzeuges zugefflhrt wird. 
Der Verbrennungsmotor 1 ist mit dem Heizgerat 3 
60 uber einen ersten Zweig 7A einer Vorlaufleitung ver- 
bunden. Ein zweiter Zweig 7B der Vorlaufleitung ver- 
bindet das Heizgerat 3 mit dem Warmetauscher 4. Vom 



Warmetauscher 4 ffihren ein erster Zweig 8A sowie ein 
zweiter Zweig 8B einer ROcklaufleitung zurOck zur 
Bypafileitung angeordnet ist und wobei in der BypaBIei- 65 Saugseite der Umwaizpumpe 2 am Fahrzeugmotor 1. 
tung ein in Richtung zur Vorlaufleitung durchstr6mba- Zwischen dem ersten Zweig 8A und dem zweiten Zweig 
res Rilckschlagventil angeordnet ist. Durch die Einfach- 8B der Rucklaufleitung zweigt eine BypaBleitung 9 ab, 
heit der verwendeten Bauteile ist diese Variante beson- die zwischen dem ersten Zweig 7A und dem zweiten 
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Zweig 7B stromauf des Heizgerates 3 in die Vorlauflei- 
tung einmfindet 

Im ersten Zweig 7 A der Vorlaufleitung ist ein Ventil 
10 zur Auf- und Zusteuerung derselben angeordnet In 
der BypaDleitung 9 befmdet sich ein RuckschJagventil 
11, das so angeordnet ist, daB es eine Strdmung des 
Warmetragers von der Rucklaufleitung 8A zur Vorlauf- 
leitung 7B gestattet 

Am Heizgerat 3 ist ein Steuergerat 12 angeordnet, 
das zur Steuerung aller Qblichen Betriebsfunktionen ei- 
nes solchen Heizgerates dient Ein solches Steuergerat 
12 steuert in bekannter Weise den Startablauf sowie das 
gesamte Betriebsverhalten in mehreren Leistungsstufen 
bis zur Abschaltung und zum Wiederstart des Gerates. 
Es steht zu diesem Zweck mit im Inneren des Heizgera- 
tes 3 angeordneten nicht gezeigten Aggregaten, wie ei- 
nem Brennluftgeblase, einer Umwalzpumpe, einer 
Brennstoff-Dosierpumpe, einer GlQhkerze sowie einem 
Flammwachter in Verbindung. 

Fur einen Start des Heizgerates 3 kommen verschie- 
dene elektronische Ansteuermoglichkeiten in BetrachL 
So ist zum einen im Fahrzeuginnenraum eine Vorwahl- 
uhr 13 angeordnet, an deren Tasten 14 der Bediener des 
Fahrzeuges eine oder mehrere Startzeiten programmie- 
ren kann, zu denen das Heizgerat 3 seinen Betrieb auto- 25 
matisch aufnehmen soil. An der gleichen Vorwahluhr 13 
ist ferner eine Sofortstarttaste 15 angeordnet, bei deren 
Bedienung das Heizgerat 3 unmittelbar in Betrieb ver- 
setzt wird. Als weitere Startmdglichkeit ist eine Funk- 
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oder der Sofortstarttaste 15 durch eine Sperrdiode 19 
vor Ruckwirkungen geschutzt 

Erfolgt nun ein zeitprogrammierter Start mittels der 
Vorwahluhr 13, so geht der Startimpuis nur Dber die 
Leitung 18 zum Steuergerat 12 am Heizgerat 3, da die 
Sperrdiode 21 einen DurchfluB des Sign ales zur weite- 
ren Leitung 20 unterbindet Das Heizgerat 3 geht in 
Betrieb und seine nicht naher bezeichnete integrierte 
Umwalzpumpe fordert flQssigen Warmetrager durch ei- 
nen groBen Inline- Kreislauf, der den zweiten Teil 7B der 
Vorlaufleitung, den Warmetauscher 4, die Rucklauflei- 
tung 8 A, 8B, den Fahrzeugmotor 1 sowie die Vorlauflei- 
tung 7A zurfick zum Heizgerat 3 umfaBt Dieser groBe 
Inline- Kreislauf wird daher gefahren, weil eine Ansteue- 
mng des Relais 30 nicht stattgefunden hat und das Ven- 
til 10 daher in seiner Grundstellung geoffnet ist 

Bei einem Start des Heizgerates 3 mittels der Funk- 
fernbedienung 16, 17 oder der Sofortheiztaste 15 wird 
fiber die Leitung 24 bzw. 22 sowohl ein Startimpuis an 
die Leitung 18 zum Steuergerat 12 fur einen Start des 
Heizgerates 3 gegeben als auch ein zusatzlicher Impuls 
an die weitere Leitung 20. Dieser Impuls bewirkt das 
Anziehen eines Relais 26, mittels dem ein in Gmndstel- 
lung gedffneter Schalter 27 geschlossen wird und mit 
einer Leitung in Verbindung gerat, die an der KJemme 
30 des Fahrzeugs angeschlossen ist, & h. mit Dauerplus 
von der Fahrzeugbatterie versorgt wird. Vom Schalter 
27 ffihrt eine nicht naher bezeichnete Leitung weiter zu 
einem in Gmndstellung geschlossenen Schalter 29, der 



fernbedienung vorgesehen, die einen kleinen tragbaren 30 mittels eines Relais 28 betatigbar ist Das Relais 28 ist an 



Sender 16 umfaBt, den der Bediener des Fahrzeuges in 
der Tasche mit sich fuhrt und dem ein im Fahrzeug fest 
installierter Empfanger 17 zugeordnet ist Eine solche 
Funkfernbedienung ermdglicht es dem Bediener uber 
eine Entfernung von mehreren hundert Metern bis zu 
einem Kilometer das Heizgerat 3 in Betrieb zu setzen, 
so daB er beim Erreichen des Fahrzeuges einen vorge- 
wSrmten Innenraum vorfindet 

Unabhangig davon, welche der vorstehend beschrie 



die Klemme 15 des Fahrzeuges angeschlossen, so daB 
bei einem Betatigen des ZQndschlQssels des Fahrzeuges 
der Schalter 29 dffnet, das Relais 30 dadurch abfailt und 
damit verbunden das Ventil 10 dffnet Alternativ oder 
35 zusatzlich zu einem AnschluB des Relais 28 an die KJem- 
me 15 kann dieses auch von einem Sensor 31 angesteu- 
ert werden, der am Austritt des Heizgerates 3 angeord- 
net ist, und bei Qberschreiten eines bestimmten Schwel- 
lenwertes der Warmetragertemperatur einen Schaltim- 
benen Startmoglichkeiten gewahit wird, wird auf jeden 40 puis an das Relais 28 abgibt Bei einer relativ niedrigen 
Fall uber eine Leitung 18 ein Startimpuis an das Steuer- Temperatur des Warmetragers und einem Start uber 
gerat 12 fibermittelt, welches daraufhin die notigen die Sofortheiztaste 15 oder uber die Funkfernbedienung 
Steuerprogramme fur den Start des Heizgerates 3 ab- 16, 17 ergibt sich somit ein Ablauf, bei dem der Schalter 
laufen iafit Ein Start uber die Funkfernbedienung (Sen- 27 geschlossen wird, der Schalter 29 geschlossen bleibt 
der 16, Empfanger 17) sowie uber die Sofortstarttaste 15 45 und dadurch das Relais 30 das Ventil 10 schlieBt Somit 



bewirken zusatzlich zum Startimpuis fiber die Leitung 
18 mittels eines weiteren Steuerimpulses uber eine wei- 
tere Leitung 20 eine Ansteuerung eines Relais 30, das 
dem Ventil 10 zugeordnet ist Das Ventil 10 befindet sich 
im Ausffihrungsbeispiel in Gmndstellung federbelastet 50 
in einer Position, die ein Str6men des flQssigen Warme- 
tragers vom Verbrennungsmotor 1 zum Heizgerat 3 
gestattet 

Bei einem zeitprogrammierten Start des Heizgerates 
3 mittels der Vorwahluhr 13 bewirkt eine Sperrdiode 21, 55 
die zwischen der ersten Leitung 18 und der zweiten 
Leitung 20 angeordnet ist, daB auBer dem Impuls uber 
die Leitung 18 kein weiterer Impuls an die Leitung 20 
gelangt Bei einem Start fiber die Funkfernbedienung 16, 



stellt sich nach dem Start des Heizgerates 3 und Inbe- 
triebnahme der darin integrierten Umwalzpumpe ein 
Insel-Kreislauf ein, der den zweiten Zweig 7B der Vor- 
laufleitung, den Warmetauscher 4, den ersten Teil 8A 
der Rucklaufleitung, die BypaBleitung 9 und das Heizge- 
rat 3 umfaBt Durch das geschlossene Ventil 10 wird eine 
DurchstrSmung des fibrigen Teils, d. h. des zweiten Teils 
der Rucklaufleitung 8B, des Fahrzeugmotors 1 sowie 
des ersten Teils 7A der Vorlaufleitung unterbunden. 

Bei einem Start fiber die Sofortheiztaste 15 oder fiber 
die Funkfernbedienung 16, 17 stellt sich aufgmnd des 
kleinen Insel-Kreislaufes eine schnelle Erwarmung des 
Fahrzeuginnenraumes 6 ein. 
Wenn hingegen ein zeitprogrammierter Start fiber 



17 verhindert eine Sperrdiode 23 in einer von der So- 60 die Vorwahluhr 13 erfolgt, so ist je nach Grundpro 



fortstarttaste 15 zur Leitung 20 ffihrenden Leitung 22 
eine Rfickwirkung auf die Vorwahluhr 13. Der Empfan- 
ger 17 der Funkfernbedienung ist seinerseits durch eine 
Sperrdiode 25 in einer zur Leitung 20 ffihrenden Leitung 
24 vor Ruckwirkungen bei einem Start fiber die Sofort- 
starttaste 15 geschutzt Die Vorwahluhr 13 ist mit ihrem 
fur den zeitprogrammierten Start verantwortlichen Teil 
bei einem Start mittels der Funkfernbedienung 16, 17 
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grammierung dieser Vorwahluhr 13 eine Heizdauer von 

30 Minuten oder 60 Minuten fest eingestellt, wahrend 
der das Heizgerat 3 auBer dem Innenraum 6 auch den 
Verbrennungsmotor 1 bequem mit vorwarmen kann. 

In der bereits vorstehend kurz angesprochenen kom- 
fortableren Ausgestaltung mit einem Temperatursensor 

31 am Austritt des Heizgerates 3, der auf das Relais 28 
einwirkt, ist auch bei einem Start des Heizgerates 3 fiber 
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die Sofortheiztaste 15 oder Qber die Funkfernbedienung 
16, 17 nach einer gewissen Vorheizzeit bei Erreichen 
eines Tempera turschwellwertes eine Vorwarmung des 
Verbrennungsmotors 1 mdglich. Dies wird dadurch er- 
reicht,daBderTemperatursensor31 bei Erreichen eines 
bestimmten Schwellwertes derTemperatur des Warme- 
trSgers einen Impuls an das Relais 28 abgibt, welches 
daraufhin den Schalter 29 dffnet, wodurch wiederum 
das Relais 30 abfallt und das Ventil 10 in der Vorlauflei- 
tung 7 A 6ffnet Somit wird bei Erreichen dieses Tempe- 
raturschwellwertes vom kieinen Insel-Kreislauf auf den 
groBen Inline-Kreisiauf umgeschaltet ZweckmaBig ist 
auf jeden Fail ein solches Umschalten bei einer Bedie- 
nung des ZQndschlQssels, die eine Besetzung des Fahr- 
zeuges signalisiert und auf einen bevorstehenden Start 
des Verbrennungsmotors 1 hindeutet Da dessen Urn- 
waizpumpe 2 bei einem Start mit anlauft, wurde das 
geschlossene Ventil 10 durch eine Unterbindung der 
Zirkulation im groBen Inline-Kreisiauf eine unnotige 
Vergeudung von Arbeit der Umwalzpumpe 2 bedeuten. 20 
Das Umschalten auf den groBen Inline-Kreisiauf erfolgt 
bei ZQndschlQsselbetatigung dadurch, daB von der 
Klemme 15 des Fahrzeugs ein Impuls an das Relais 28 
gegeben wird 

Es sind weitere Modiflkationen des der Erfindung zu- 25 
grundeliegenden Erfindungsgedankens vorstellbar. So 
konnen beispielsweise die Funktionen des einfachen 
2/2-Wegeventils 10 und des Ruckschlagventils 11 in ei- 
nem 3/2-Wegeventil vereinigt sein, das beispielsweise 
an der EinmQndungsstelle der BypaBleitung 9 in die 30 
Vorlaufleitung 7A, 7B angeordnet ist Kerngedanke der 
Erfindung ist in jedem Falle eine vom Startmodus des 
Heizgerates abhangige Steuerung des Kreislaufs des 
flQssigen Warmetragers in der Weise, daB bei einem 
zeitprogrammierten Start Qber eine Vorwahluhr eine 35 
Vorwarmung von Innenraum und Verbrennungsmotor 
stattfindet, wohingegen ein Start mittels einer Sofort- 
heiztaste oder einer Funkfernbedienung einen Start des 
Heizgerates mit anschlieBendem kieinen Insel-Kreislauf 
bewirkt 



Bezugszeichenliste 

1 Fahrzeugmotor 

2 Umwalzpumpe 

3 Heizgerat 
4Warmetauscher 

5 Geblase 

6 Innenraum 

7A, B Vorlaufleitung 
8A t B RQcklaufleitung 

9 BypaBleitung 

10 Magnetventil 

11 RUckschlagventil 

12 Steuergerat 

13 Vorwahluhr 

14 Programmiertasten 

15 Sofortheiztaste 

16 Sender 
17Empfanger 

18 Leitung 

19 Sperrdiode 

20 Leitung 

21 Sperrdiode 

22 Leitung 

23 Sperrdiode 

24 Leitung 

25 Sperrdiode 



40 



45 



50 



55 



60 
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26 Relais 

27 Schalter 

28 Relais 

29 Schalter 

30 Relais 

31 Temperatursensor 

PatentansprOche 

1. Heizsystem eines Fahrzeuges mit einem alterna- 
tiv Qber eine Vorwahluhr (13) oder eine Funkfern- 
bedienung (16, 17) in Betrieb versetzbaren motor- 
unabhangigen Heizgerat (3) sowie mit einem Ventil 
(10) zum wechselweisen Steuern eines Warmetra- 
gerkreislaufs in einen Insel-Kreislauf, der einen In- 
nenraum warm etauscher (4), das Heizgerat (3) und 
eine den Fahrzeugmotor (1) umgehende BypaBlei- 
tung (9) umfaBt oder in einen Inline-Kreisiauf, der 
den Innenraumwarmetauscher (4), das Heizgerat 
(3) und den Fahrzeugmotor (1) einschlieBt und bei 
dem die BypaBleitung (9) umgangen wird, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Ventil (10) mittels eines 
Steuerimpulses bei einem Betriebsstart des Heiz- 
gerats Qber die Funkfernbedienung (16, 17) oder 
mittels einer Sofortheiztaste (15) an der Vorwahl- 
uhr (13) in eine den Insel-Kreislauf freigebende 
Schaltstellung versetzt wird wohingegen ein zeit- 
programmierter Start mittels der Vorwahluhr (13) 
das Ventil (10) in eine den Inline-Kreisiauf freige- 
bende Stellung bringt oder in dieser belaBt 

2. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ventil (10) von einem 2/2-Wege- 
ventil gebildet wird, das in einer vom Fahrzeugmo- 
tor (1) kommenden Vorlaufleitung (7 A) vor der Ein- 
mundung der BypaBleitung (9) angeordnet ist und 
wobei in der BypaBleitung (9) ein in Richtung zur 
Vorlaufleitung (7A, 7B) durchstrfimbares RQck- 
schlagventil (1 1) angeordnet ist 

3. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ventil von einem 3/2-Wegeventil 
gebildet wird, das an einer EinmGndung der BypaB- 
leitung (9) in eine vom Fahrzeugmotor (1) zum 
Heizgerat (3) fuhrende Vorlaufleitung (7 A, 7B) an- 
geordnet ist 

4. Heizsystem nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ventil 
(10) in Grundstellung mittels einer Feder in eine 
den Inline-Kreisiauf freigebende Schaltstellung ge- 
druckt wird. 

5. Heizsystem nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ventil 
(10) in Abhangigkeit von einer Warmetrager-Tem- 
peratur gedffnet wird. 

6. Heizsystem nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Warmetrager Temperatur mittels 
eines im Heizgerat (3) angeordneten Sensors (31) 
ermittelt wird. 

7. Heizsystem nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Warmetragertemperatur mittels 
eines Sensors in der Vorlaufleitung (7A) zwischen 
Fahrzeugmotor (1) und dem Ventil (10) gemessen 
wird. 
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